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RESUME 

La  question  des  stationnements  des  vehicules  conditionne  le  bon  fonctionnement  global  de  la  ville  et  la  qualite  du 
cadre  de  vie  urbain.  A Parakou,  Fespace  public  est  rare  mais  il  est  per£u  comme  gratuit.  La  trap  grande  dissemination  des 
pares  de  stationnement  des  gros  porteurs  ou  les  stationnements  anarchiques  constituent  Fun  des  soucis  majeurs  des 
autorites  de  notre  ville. 

L’objectif  global  de  cette  recherche  est  d’analyser  les  enjeux  lies  aux  stationnements  anarchiques  des  vehicules 
gros  porteurs  dans  la  ville  de  Parakou  et  de  trouver  des  solutions  envisageables  pour  soulager  ce  secteur  important.  La 
methodologie  adoptee  s’articule  autour  de  la  recherche  documentaire,  des  enquetes  sur  le  terrain  et  de  Futilisation  du 
modele  SWOT  (Forces-Faiblesses-Opportunites-Menaces)  pour  Fanalyse  des  resultats.  Au  terme  de  l’etude,  les  parcages 
des  vehicules  gros  porteurs  dans  la  ville  sont  a 80  % illegaux.  Les  observations  faites  sur  le  terrain  illustrent  cinq  (05) 
principauxlieux  de  stationnement : les  rues  (43  %),  les  trottoirs  (27  %),  les  chaussees  (12  %),  les  stations-services  (5  %)  et 
les  garages-mecaniques  (3  %).  Le  statut  de  ville  carrefour  et  de  transit  et  Feloignement  du  parking  gros  porteurs  sont  les 
principaux  facteurs  a la  base  des  stationnements  anarchiques.  II  urge  que  la  municipalite  de  Parakou  avec  l’aide  du 
gouvernement  et  des  partenaires  financiers  elaborent  des  politiques  efficaces  et  durables  pour  le  bien-etre  des  populations. 

MOTS  CLES:  Parakou,  Enjeux,  Stationnement,  Gros  Porteurs,  Parc 

ABSTRACT 

The  parking  issue  affects  the  overall  functioning  of  the  city  and  the  quality  of  urban  living.  In  Parakou,  public 
space  is  rare  but  it  is  perceived  as  free.  The  excessive  release  of  parking  for  large  aircraft,  the  anarchic  parking  is  one  of  the 
major  concerns  of  the  authorities  of  our  city. The  overall  objective  of  this  research  is  to  analyze  issues  related  to 
uncontrolled  parking  of  large  aircraft  in  the  city  of  Parakou  and  to  find  possible  solutions  to  this  important  sector  relieved. 
Parakou,  a crossroads  city  and  capital  of  the  big  carriers  Country  is  located  in  the  northern  part  and  more  specifically  in  the 
Department  of  Borgou. 

The  methodology  adopted  in  this  study  is  based  on  documentary  research,  field  surveys  and  the  use  of  model 
SWOT  (Strengths-Weaknesses-Opportunities-Threats). 

Using  this  methodology  allowed  to  realize  the  state  of  occupation  of  the  space  by  trucks  in  the  city.  The 
occupation  of  space  is  mostly  poor  to  nearly  80%.  Despite  this  state  of  affairs,  the  sector  seems  normal.  This  for  the  lack  of 
firm  decision  of  the  authorities,  the  geographical  location  of  parking,  antisocial  behavior  and  indiscipline  carriers  are  the 
factors  that  slow  the  development  of  the  sector  and  therefore  the  city.  Following  these  multiple  problems,  the  municipality 
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of  Parakou  with  the  assistance  of  financial  partners  or  even  the  government  must  of  started  infrastructure  projects  in  the 
area,  create  a management  committee  and  monitoring  compliance  with  the  laws  administered,  ensure  respect  the  decisions 
adopted. 

KEYWORDS:  Parakou,  Issues,  Parking,  Jumbo  Park 

INTRODUCTION 

Depuis  1950,  Purbanisation  est  devenue  un  phenomene  mondial.  A cette  epoque,  les  villes  sont  eparpillees  un  peu 
partout  a la  surface  du  globe,  avec  chacune  sa  geographie  et  son  histoire  propre  (ONU,  1997).  La  question  de  la  gestion 
urbaine  a ete  et  reste  encore  rune  des  preoccupations  des  autorites  politico-administratives  aussi  bien  dans  les  pays 
developpes  que  ceux  en  developpement.  Afin  de  mieux  center  les  difficultes  liees  a la  maitrise  du  fait  urbain,  d’aucuns 
pensent  d’ailleurs  qu’on  devrait  plutot  parler  de  la  gouvernance  urbaine  (Agbachi,  2014).C’est  alors  que  la  voirie  est  un 
espace  collectif  avant  d’etre  une  infrastructure  dediee  a la  seule  circulation,  un  espace  social  qui  structure  Fespace  urbain 
(Bruno,  1992).  II  est  important  de  souligner  que  le  secteur  des  transports  au  Benin  represente  7,1%  du  PIB.  L’Etat  beninois 
accorde  done  une  place  de  choix  a ce  secteur  si  bien  que  le  nombre  de  ministeres  sous  tutelle  est  passe  a deux  depuis 
l’annee  2009  (INSAE,  2010).  Le  manque  d’espace,  les  stationnements  illicites  et  anarchiques  constituent  les  soucis 
majeurs  en  zone  urbaine  (communaute  d’agglomeration  Sophia  Antipolis,  2007).  Des  lors,  la  question  de  gestion  d’espace 
a commence  a se  poser  ; d’ou  la  necessite  de  mise  en  place  des  politiques  d’amenagement  de  Fespace. 

Les  developpements  et  amenagements  proposes  sur  l'ensemble  du  territoire  ne  font  que  renforcer  l'etalement 
urbain,  fragiliser  le  centre-ville,  decourager  les  adeptes  des  transports  collectifs  et  actifs  et  par  consequent  creer  plus  de 
demande  de  stationnements.  Ces  pratiques  urbanistiques  divergent  des  principes  prononces  dans  le  nouveau  plan 
d'urbanisme  ainsi  que  la  Charte  de  developpement  commercial. Concernant  Famenagement  physique  des  pares  de 
stationnement,  il  y a des  problemes  au  niveau  de  la  disposition  spatiale  des  pares,  leur  visibility,  la  signaletique  qui  leur  est 
propre.  Le  nombre  de  cases  et  la  repartition  entre  chaque  type  d'usage  en  fonction  des  activites  et  equipements  qui  se 
trouvent  dans  les  alentours  (Ossama,  2012). 

La  regulation  du  stationnement  est  un  levier  essentiel  des  politiques  d’amenagement  de  Fespace  public  urbain. 
Les  choix  en  la  matiere  peuvent  ainsi  refleter  des  conceptions  radicalement  differentes  de  F organisation  de  la  mobilite  a 
l’echelle  d’une  agglomeration.  Est-il  preferable  de  creer  de  grands  parkings  publics  ou  prives  en  centre-ville  ou,  a 
l’inverse,  de  multiplier  les  pares  relais  en  peripherie  assurant  des  correspondances  avec  les  transports  collectifs  ? La 
premiere  option  a pour  vocation  de  faciliter  Faeces  automobile  en  zone  urbaine  dense,  la  seconde  privilegie  les 
deplacements  a pied  et  en  transports  en  commun.  On  mesure  a travers  cet  exemple  combien  les  liens  entre  urbanisme  et 
stationnement  peuvent  influer  sur  le  bien-etre  et  le  vivre  ensemble  en  ville.  (Jean  Pisani-Ferry,  2013). 

Dans  le  meme  sens  il  affirme  qu’aujourd’hui,  ce  sont  les  collectivites  territoriales  des  grandes  agglomerations  qui 
organisent  le  stationnement  au  sein  de  leur  circonscription,  en  s’cfforcant  de  tenir  les  deux  bouts  de  la  chaine.  D’une  part, 
elles  s’attachent  a developper  les  mo  yens  de  transports  alternatifs  a la  voiture  individuelle  - systemes  d’auto  partage  et 
velos  en  libre-service,  notamment  - de  maniere  a optimiser  Futilisation  de  Fespace  public.  D’autre  part,  elles  s’emploient  a 
faciliter  les  activites  de  logistique  urbaine,  a savoir  les  services  de  livraison  et  les  deplacements  professionnels,  afin  de 
soutenir  le  developpement  economique  de  leur  agglomeration. On  observera  aussi  que  le  transport  est  par  nature  une 
activite  liee  au  Territoire,  a sa  dimension,  a sa  geographie,  a son  organisation  physique,  economique  et  institutionnelle. 
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L’impact  des  infrastructures  de  transport  et  plus  generalement  du  systeme  des  transports  depend  done  des  limites  du 
territoire  sur  lequel  on  cherche  a l’apprecier  : continent,  nation,  region,  ville  ou  campagne.  Ces  effets  sont  differents  selon 
le  niveau  territorial  considere.  Un  avantage  economique  global  peut  masquer  des  effets  negatifs  sur  certaines  regions  et  un 
avantage  pour  certaines  regions  peut  avoir  pour  contrepartie  des  pertes  economiques  pour  d’autres  regions.  Dans  cette 
etude,  c’est  en  regie  generate  les  relations  entre  infrastructures  de  Uansport  et  la  croissance  de  l’economie  nationale  dans 
son  ensemble  qui  seront  privilegiees  (Didier  et  prud'homme,  2007). 

La  question  du  stationnement  apparait  aujourd’hui  de  plus  en  plus  frequemment  comme  une  pierre 
d’achoppement  dans  la  definition  et  la  mise  en  oeuvre  des  politiques  de  mobilite  des  agglomerations.  Element  majeur  du 
choix  modal,  elle  souffre  a la  fois  d’une  reglementation  desormais  inadaptee  aux  ambitions  pronees  dans  les  projets 
urbains,  d’un  eclatement  de  competences  entre  differents  niveaux  d’administration  sur  un  territoire,  mais  egalement  d’une 
fiscalite  obsolete  et  du  manque  de  moyens  des  executifs  dans  Fexercice  d’une  coercition  efficace.  (Paul-Dubois-Taine, 
2013).  Le  developpement  d’un  systeme  de  transport  efficace  fonde  sur  un  reseau  d’infrastructures  correctement  exploite  et 
entretenu  constitue  une  condition  sine  quanon  de  reussite  de  la  strategic  de  croissance  pour  la  reduction  de  la  pauvrete  au 
Benin  (Yebadokpo,  2009).  Des  lors  : Le  stationnement  est  un  point  d’ancrage  indispensable  a tout  deplacement  motorise,  il 
constitue  Fun  des  principaux  leviers  d’ action  des  politiques  de  transport  et  plus  generalement  de  la  planification  et  du 
systeme  urbain.  II  influence  et  s’influence  plus  particulierement  par  les  systemes  de  transport,  le  systeme  d’occupation  de 
sol  et  le  systeme  socio-economique.  En  effet,  le  stationnement  influence  le  choix  modal  des  usagers,  l’accessibilite  et 
l’attractivite  des  zones  a forte  densite  et  aussi  la  localisation  des  activites  et  des  commerces. 

Au  sein  des  grandes  agglomerations,  le  systeme  de  stationnement  est  generalement  caracterise  par  une  offre 

limitee  localement  en  quantite  et  une  demande  diversifiee  confrontee  a un  eclatement  spatial  des  activites  qui  generent  un 
grand  nombre  de  deplacements  de  courtes  et  de  longues  distances.  A ces  deplacements,  sont  associes  des  besoins  de 
stationnement  spatialement  diffus  et  temporellement  variables.  II  en  resulte  un  probleme  a contrainte  de  capacite  dans 
l’espace  et  dans  le  temps. 

Le  meme  espace,  generalement  rare  en  zones  denses,  doit  servir  a la  fois  a la  circulation  des  personnes  et  des 
biens  et  au  stationnement  des  vehieules.  Le  stationnement  affecte  ainsi  de  maniere  significative  la  fluidite  du  trafic  et  le 

niveau  de  congestion.  Cela  tient  d’une  part,  a l’immobilite  des  vehieules  qui  passent  l’essentiel  de  leur  temps  a l’arret  et 

d’ autre  part  au  phenomene  de  recherche  d’une  place  libre  qui  ne  fait  que  paralyser  le  mouvement  de  la  circulation  (rapidite, 
securite  et  vitesse),  en  particulier  en  periodes  de  pointe.  En  consequence  les  couts  (environnementaux,  economiques  et 
sociaux)  et  les  effets  externes  affectes  au  trafic  sont  en  partie  generes  directement  par  le  stationnement.  (Boujnah,  2010) 

L’importance  de  ces  effets  justifie  l’interet  pour  nous  d’etudier  les  enjeux  lies  aux  stationnements  anarchiques 
dans  la  ville  de  Parakou,  et  de  concevoir  des  ameliorations  dans  son  organisation  et  son  fonctionnement. 

Depuis  les  annees  2000,  le  partage  de  l’espace  public  presente  de  nouveaux  enjeux.  Les  autorites  sont  a present 
dans  l’obligation  de  prendre  en  compte  certaines  problematiques  environnementales  et  sociales.  Le  principal  objectif  est 
alors  de  developper  des  alternatives  a l’utilisation  de  la  voiture  et  par  la  meme  occasion  de  reduire  l’espace  accorde  au 
stationnement.  Par  ailleurs,  la  mise  en  place  du  principe  de  decentralisation  et  de  depenalisation  apparait  pour  beaucoup 
comme  indispensable  au  bon  fonctionnement  des  politiques  de  stationnement.  (Paul,  Dubois  et  Taine,  2013) 

Cette  situation  pose  un  certain  nombre  de  problemes  qui  se  resument  a quelques  questions:  - Quels  sont  les 
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determinants  des  stationnements  anarchiques  des  gros  porteurs  dans  la  ville  de  Parakou?  - Quelle  est  la  portee  et  des 
stationnements  anarchiques  dans  la  ville  de  Parakou  et  quelles  sont  leurs  consequences  ? 

La  reponse  a ces  trois  questions  justifie  le  choix  du  theme  : « Enjeux  des  stationnements  anarchiques  des  gros 
porteurs  dans  la  ville  de  Parakou  ».L’objectif  global  de  P etude  est  d’analyser  les  enjeux  lies  aux  stationnements 
anarchiques  des  gros  porteurs  dans  la  ville  de  Parakou.  De  facon  specifique,  P etude  vise  a i)  identifier  les  lieux  de 
stationnement  des  gros  porteurs  dans  la  ville  de  Parakou,  ii)  identifier  les  facteurs  qui  justifient  les  stationnements 
anarchiques  dans  la  ville  et  iii)  enumerer  les  consequences  socio-economiques  etenvironnementales  des  stationnements 
anarchiques  dans  la  ville  de  Parakou.  Les  hypotheses  suivantes  sont  formulees  : - les  stationnements  des  gros  porteurs  se 
font  dans  les  espaces  publics  et  les  trottoirs  aux  depens  des  normes  de  la  circulation  routiere  - l’insuffisance  de  parking 
gros  porteurs  et  Peloignement  de  celui  existant  expliquent  leur  campement  dans  la  ville  et  - les  stationnements  anarchiques 
des  gros  porteurs  entrainent  des  accidents  de  circulation  et  polluent  l’environnement. 

PRESENTATION  DU  MILIEU  D’ETUDE 

Parakou  est  une  cite  situee  a 415  km  au  nord  de  Cotonou,  a 9°18’0”  latitude  Nord  et  9°22’30”latitude  Nord  puis 
2°34’30”  longitude  Est  et  2°40’30”  longitude  Est.  Chef-lieu  des  Departements  Borgou-Alibori,  elle  est  par  sa  population, 
ses  infrastructures  socio-economiques  et  politiques,  la  plus  grande  ville  de  la  region  septentrionale  du  pays  et  la  troisieme 
ville  du  Benin  apres  Cotonou  et  Porto-Novo. 

Elle  s’etend  sur  441  km2  environ  60  km2  de  zone  urbanisee.  Elle  occupe  une  position  carrefour  et  est  limitee  au 
nord  par  la  commune  de  N’Dali  et  totalement  enclavee,  dans  le  reste,  par  la  commune  de  Tchaourou  (Aboudou,  2010).La 
figure  1 presente  la  situation  geographique  de  la  commune. 
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Figure  1:  Situation  Geographique  De  La  Commune  De  Parakou 


Impact  Factor  (JCC):  3.1936 


NAAS  Rating  3.19 


Enjeux  Lies  Aux  Stationnements  Anarchiques  Des  Vehieules  Gros 
Porteurs  Dans  La  Ville  De  Parakou  Au  Benin 


189 


Caracteristiques  Physiques 

Parakou  beneficie  d’un  climat  tropical  humide  de  type  soudanien  a deux  saisons  annuelles  : une  saison  seche  qui 
dure  cinq  mois  de  mi-octobre  a mi-avril  et  une  saison  pluvieuse  qui  occupe  le  reste  de  P annee  et  deversant  environ  1200 
mm  de  pluies  par  an. 

La  saison  seche  devient  rude  entre  decembre  et  fevrier  avec  la  presence  d’un  vent  apparemment  froid  et  sec 
appele  Harmattan.  Ce  climat  est  favorable  a 1’agriculture  qui  prend  plusieurs  formes  a la  peripherie  de  la  ville  (Aboudou, 
2010) 


^ 1600 
| 1400 
1200 
I 1000 
£ 800 
a 600 
§ 400 

H 200 

1 ° 

® 1 1 .\ U i.  L Ulv  ULo  x L, U 1L o 

1996 

1997 

1998 

1999 

2000 
2001 
2002 
2003 

> 

2 2004 

3 

W 2005 
2006 

2007 

2008 

2009 

2010 
2011 
2012 
2013 

Figure  2:  Variation  Interannuelle  Des  Hauteurs  De  Pluies  De  1998  a 2012 

Le  graphe  ci-dessus  montre  la  variation  de  la  pluviometrie  de  1996  a 2012.  L’ analyse  de  ce  graphe  montre  que  les 
hauteurs  de  pluies  enregistrees  de  1996  a 2012  varient  entre  650  mm  et  1400  mm  La  pluviometrie  maximale  est  enregistree 
en  2008  (1400  mm)  et  la  pluviometrie  minimale  est  enregistree  en  2005  (650  mm).  L’annee  2008  est  done  une  annee 
excedentaire  et  1’ annee  2005  est  consideree  comme  une  annee  deficitaire(Kora,  2006). 

Le  site  de  Parakou  ressemble,  dans  l’ensemble,  a un  plateau  allonge  du  sud  au  nord  et  surplombant  legerement  les 
localites  environnantes.  C’est  un  plateau  d’une  altitude  moyenne  de  350  a 400  m faits  de  cuirasse  avec  une  succession  de 
croupes  reposant  sur  un  socle  granitique  datant  du  Precambrien.  (GTZ,  2001).  D’une  fagon  generate,  la  region  de  Parakou 
est  vallonnee  et  la  surface  banalisee  par  endroits,  les  pentes  les  plus  fortes  sont  de  l’ordre  de  3%  ou  parfois  plus.  La  ville 
est  sise  sur  la  ligne  de  partage  des  eaux  du  fleuve  Oueme  a l’ouest  et  son  principal  affluent  Okpara  a Test  (Abdoulaye, 
2010) 


La  region  de  Parakou  se  singularise  sur  le  plan  pedologique  par  la  predominance  des  sols  a texture  legere, 
d’epaisseur  importante  due  a la  faiblesse  de  P erosion.  La  faiblesse  de  P erosion  entraine  un  lessivage  en  profondeur 
important.  Le  couvert  vegetal  observe  a Parakou  est  domine  par  la  savane  arboree.  Elle  se  caracterise  par  la  presence  du 
nere  (Parkiabiglobosa),  du  faut  acajou  (BlighiaSapinda),  de  bois  d’ebene  (Diospyrosmespilifounis),  le  karite 
{Buthrosperumparadoxum).  Les  bas-fonds  sont  des  prairies  marecageuses  de  savanes,  des  buissons  de  bambous 
(Bambusaarundinacca).  Les  jacheres  sont  envahies  par  des  graminees  et  des  arbustes  assez  divers  (IREDA,2014-2018). 

Parakou  est  parcouru  de  ruisseaux  ou  affluents  de  la  rive  droite  de  l’Okpara.  Les  eaux  de  la  zone  d’Alaga  sont 
deversees  dans  l’Oueme.  Ces  cours  d’eau  se  subdivisent  a l’infini  et  restent  a sec  de  janvier  a Mai.  Leurs  vallees 
generalement  tres  larges  ont  un  fond  plat.  (Kora,  2006) 

Ville  de  relais,  Parakou  est  le  terminus  de  la  voie  ferree  en  provenance  de  Cotonou  et  constitue  une  rupture  de 
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charge  rail-route  conditionnant  aussi  le  developpement  des  activites  des  transports  lourds  en  particulier,  faisant  d’elle  une 
ville  commerciale  par  excellence.  Parakou  et  egalement  une  ville  ouverte  de  par  sa  position  strategique  et  occupe  une  place 
privilegiee  dans  la  nature  urbaine  de  la  region  septentrionale  du  Benin  (Aboudou,  2006). La  ville  de  Parakou  se  caracterise 
par  Faccroissement  spectaculaire  de  sa  population.  Cette  evolution  a subi  plusieurs  etapes  d’apres  FINSAE  comme  le 
traduit  la  figure  3. 
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Figure  3:  Evolution  De  La  Population  De  La  Commune  de  Parakou  de  1979  a 2013 

La  population  de  la  commune  de  Parakou  est  passee  de  103.577  habitants  en  1992  a 149.819  habitants  en  2002 
(RGPH3),  soit  un  taux  d’accroissement  inter  censitaire  de  3,76  % ; et  de  149.819  habitants  en  2002  (RGPH3)  a 
255  478habitants  en  2013(RGPH4)  soit  un  taux  d’accroissement  de  4,9%.  Les  trois  quarts  de  cette  population  sont  installes 
dans  la  zone  veritablement  urbanisee,  le  reste  se  retrouvant  dans  les  peripheries. La  population  de  Parakou  se  caracterise  par 
une  tranche  de  populations  jeunes.  Les  principaux  groupes  sociaux  culturels  sont : les  Baatombu,  les  Fon  et  apparentes,  les 
Yoruba,  les  Goun  et  Mina,  les  Dendi,  les  Betemaribe  et  les  peulh.  En  dehors  des  groupes  linguistiquesDendi,  Peulh  et 
Yoruba  parmi  lesquels  il  y a des  communautes  etrangere,  la  plupart  des  autres  categorieslinguistiquessuscitees  sont 
nationales(Aboudou,  2010). 

L’ economic  de  Parakou  est  caracterisee  par  un  tissu  industriel  faisant  de  la  ville  un  pole  industriel  ;le 
developpement  des  activites  de  transport  de  gros  porteurs  ;un  secteur  informel  preponderant  ;un  secteur  bancaire  en  plein 
essor  ;un  secteur  commercial  florissant  et  un  secteur  artisanal  developpe.En  2013,  d’apres  le  RGPH4,  on  denombrait  87 
068  emplois  tous  secteurs  compris  (INSAE,  2015). Plus  de  la  moitie  du  pare  automobile  «gros  porteurs  » du  Benin  se 
retrouve  a Parakou,  ce  qui  fait  dire  que  la  ville  est  la  capitale  des  gros  porteurs.  Mais,  il  existe  egalement  d’autres  moyens 
de  deplacement.  Les  moyens  de  transports  rencontres  sont  des  taxi-moto  a deux  roux  ; les  taxis  inter  urbainsdes  taxis-villes 
et  les  tricycles. 

METHODOLOGIE  DE  RECHERCHE 

La  methodologie  adoptee  a comporte  les  etapes  de  la  documentation,  des  travaux  de  terrain,  du  traitement  des 
donnees  collectees  et  de  F analyse  des  resultats  obtenus. 


Impact  Factor  (JCC):  3.1936 


NAAS  Rating  3.19 


Enjeux  Lies  Aux  Stationnements  Anarchiques  Des  Vehieules  Gros 
Porteurs  Dans  La  Ville  De  Parakou  Au  Benin 


191 


Recherche  Documentaire 

Elle  s’est  basee  sur  l'exploration  et  l'analyse  des  ouvrages  generaux  et  specialises,  des  memoires,  des  rapports 
d'etudes,  des  theses  et  des  archives. La  collecte  de  donnees  s’est  effectuee  au  travers  des  entretiens,  enquetes  et  visites 
compte  tenu  du  manque  accru  des  informations  dans  ce  domaine  et  de  la  necessite  d'avoir  des  donnees  locales. 

Collecte  Des  Donnees 

Ce  travail  de  terrain  a permis  de  rencontrer  la  populationpour  recueillir  des  informations  locales.  II  a comporte 
plusieurs  phases  a savoir  : travaux  de  terrain,  observations  directes,  enquetes  et  entretiens. 

Types  De  Donnees 

Lestypes  de  donnees  collectees  sont  qualitatifs  et  quantitatives.  Cette  collection  de  donnees  a ete  possible  a partir 
des  enquetes  semi-structurees  avec  des  questionnaires  adresses  aux  usagers  de  transport  de  camions  poids  lourds.  Cette 
etape  de  la  recherche  comprend  trois  niveaux  d’ intervention  a savoir : la  collecte  des  donnees  dans  les  agences  de 
transport,  ensuite  l’entretien  avec  les  institutions  etatiques  impliquees  dans  la  gestion  des  pares  de  stationnement  et  enfin 
les  transports.  La  problematique  de  la  logistique  ou  des  equipements  de  transports  lourds  a ete  abordee  dans  chacun  des 
trois  niveaux. 

Outils  De  Collecte  De  Donnees 

II  s’agit  ses  instruments  techniques  de  collecte  des  donnees  sur  le  terrain  : les  guides  d’entretien  ainsi  que  les 
questionnaires  ont  ete  elabores  en  fonction  des  populations  cibles. 

Echantillonnage 

La  ville  de  Parakou  compte  trois(3)  arrondissements  pour  58  quartiers  de  ville  dont  29  pour  le  lel  Arrondissement, 
contre  respectivement  17  et  12  pour  les  2emc  et  3eme Arrondissements.  L’echantillonnage  a porte  sur  de  19  quartiersdont  15 
dans  le  centre-ville  et  4 dans  les  peripheries. Les  entretiens  ont  pris  en  compte  27  transporteurs  a raison  de  9 pour  chacun 
des  3 syndicats  que  compte  la  ville  pour  cette  categorie.  93  conducteurs  dont  80  de  gros  porteurs  et  13  de  petits  vehicule 
ont  ete  entretenus  a cote  de  leurs  camions  ou  voituresdans  les  assembleesdes  garages  de  construction  et  /ou  de  mecanique. 

Ensuite,  nous  nous  sommes  rendus  dans  les  administrations  qui  interviennent  dans  la  gestion  des  transporteurs 
pour  interroger  leurs  responsables:  la  Direction  des  Services  Techniques  et  la  Direction  des  Affaires  Financieres  de  la 
Mairie  de  Parakou,  l’Agence  d’Execution  des  Travaux  Publics, le  service  des  constats  des  accidents  de  la  Police,  le  Centre 
National  de  Securite  Routiere  et  la  Direction  Departementale  des  Travaux  Publics  et  des  Transports.  Au  total,  147 
personnes  ont  ete  questionnees  dans  le  cadre  de  cette  etude. 

Methodes  De  Traitement  Des  Donnees  Collectees  et  Analyses  Des  Resultats  Obtenus 

Cette  etape  a permis  de  depouiller  les  fiches  et  des  questionnaires.  Les  fiches  et  les  questionnaires  ont  ete 
depouilles  manuellement.  Ceci  permet  d’evaluer  la  gestion  des  gros  porteurs  dans  la  commune  de  Parakou,  a l’aide  du 
logiciel  Microsoft  Office  2010,  les  donnees  ont  ete  saisies  pour  etablir  les  tableaux.  Ces  donnees  ont  ete  ensuitetraitees  et 
analysees  a l’ordinateur  grace  aux  logiciels  Excel,  Word.  Pour  cette  phase  aussi  importante  les  questionnaires  ont  ete 
depouilles  et  traitees  manuellement.  Dans  l’optique  d’une  bonne  analyse  et  interpretation  des  resultats,  le  modele  d’analyse 
SWOT  a ete  utilise.  Les  resultats  obtenus  ont  ete  done  analyses  au  moyen  du  modele  FFOM  (Forces,  Faiblesses, 
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Opportunity  et  Menaces)  ou  SWOT  qui  a permis  d’analyser  les  enjeux  des  stationnements  anarchiques  des  gros  porteurs 
dans  la  ville  de  Parakou.il  convient  de  deduire  de  toutes  les  dispositions  prises  autour  de  la  methodologie  que  les  donnees 
recueillies  refletent  l’agissement  des  principaux  acteurs  de  la  filiere  que  sont  les  transporteurs. 

RESULTATS  ET  DISCUSSIONS 

Dans  cette  partie,  il  sera  presente  les  resultats  de  Tetude  et  leur  discussion. 

Resultats 

Ils  sont  declines  en  fonction  des  trois  objectifs  specifiques  de  F etude. 

Identification  Des  Differents  Lieux  De  Stationnement  Des  Camions  Gros  Porteurs 

Les  enquetes  de  terrain  ont  permis  de  repertorier  une  multitude  maniere  de  stationnementsde  gros  porteurs  dans  la 
ville  de  Parakou.  Ces  stationnementsse  font  de  fa£on  inappropriee  c’est-a-dire  sans  aucun  respect  des  regies  du  code 
routier.  Les  observations  faites  sur  le  terrain  illustrent  cinq  principauxlieux  de  stationnement  rencontres  dans  la  ville  de 
Parakou.  II  y a desstationnements  dans  les  rues(Photol).  Ils  represented  43  % du  total  des  lieux  de  stationnement  dans  la 
ville.  Les  rues  sont  considerees  de  ce  fait  comme  les  principaux  receptacles  des  vehicules  gros  porteurs. Ces  stationnements 
concerned  les  vehicules  devant  sejourner  dans  ces  lieux  plus  de  trois  jours. 


Photo  1:  Camions  En  Stationnement  Dans  La  Rue  de  L’hotel  « Terminus  » Quartier  Depot 


Prise  De  Vue  : ABOUDOU.,  Decembre2016 

La  photo  1 ci-dessus  presente  deux  remorques  de  camions  abandonnes  en  plein  centre  de  la  ville  et  sur  une  voie. 
Ces  remorques  occupent  Tespace  d’une  rue  a proximite  de  l’hotel  Terminus.  Elies  y sont  depuis  plusieurs  mois  et 
empechent  la  libre  circulation.  Elies  constituent  egalement  un  danger  pour  les  maisons  environnantes. 

Les  deuxiemes  lieux  de  stationnement  des  vehicules  gros  porteurs  a Parakou  apres  les  rues  sont  les  trottoirs  (photo 
2).  En  effet,  les  trottoirs  accueillent  27  % des  vehicules  gros  porteurs  de  la  ville.il  s’agit  dans  la  plupart  des  cas  des 
vehicules  charges  en  transit  dont  la  duree  des  sejours  n’excede  generalement  pas  deux  jours. 
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Photo  2:  Camions  Stationnes  Sur  Le  Trottoir  De  La  Double  Voie 
Quittant  Le  Rond-  Point  Hubert  Maga  Au  Quartier  Banikanni 


Prise  de  vue  : ABOUDOU,  decembre2015 


La  photo2  ci-dessus  presente  deux  gros  porteurs  en  stationnement  sur  un  trottoir.  En  partance  pour  le  Niger,  leurs 
chargements  ne  leur  permettent  pas  d’arriver  au  garage  de  peur  d’etre  accidentes.Ce  sont  generalement  les  trottoirs  des 
voies  pavees  de  Parakou  qui  sont  pris  d’assaut  par  ces  types  de  camions.  Aucune  mesure  n’a  ete  prise  par  la  municipalite 
pour  les  en  empecher. 

La  troisieme  categorie  de  lieux  qui  accueille  les  stationnements  anarchiques  a Parakou  est  representee  par  les 
chaussees  (photo  3).  En  effet,  apres  les  trottoirs  les  chaussees  sont  aussi  les  lieux  de  campement  des  vehieules  « poids 
lourds  ». 


Photo  3:  Camions  en  Stationnement  Sur  une  Chaussee  Au  Quartier  Wansirou 


Prise  de  vue  : ABOUDOU,  decembre2015 


Les  vehieules  qui  garent  sur  les  chaussees  font  12  % de  l’ensemble  du  pare  des  gros  porteurs  de  la  ville.  II  s’agit 
des  vehieules  en  transit  dont  la  duree  de  campement  ne  depasse  guere  la  journee.  Leurs  conducteurs  les  garent  sur  ces  lieux 
pour  regler  un  probleme  ponctuel  avant  de  continuer  sa  route.  Ces  camions  creent  ainsi  la  congestion  routiere  et  aussi 
augmentent  les  risques  d’accidents.  Aucune  disposition  n’est  prise  jusque-la  par  les  autorites  municipales  pour  face  a ce 
phenomene. 

Les  stations-services  constituent  les  quatriemes  lieux  de  stationnement  des  vehieules  gros  porteurs  a Parakou.  11s 
accueillent  5 % du  total  des  vehieules  concernes.  La  petitesse  de  l’espace  des  stations-services  fait  qu’ils  n’accueillent  pas 
un  grand  nombre  de  gros  porteurs.  Toutefois,  une  moyenne  de  cinq  vehieules  peut  etre  enregistree  dans  une  station.  La 
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photo  4 montre  des  vehicules  gros  porteurs  en  stationnement  dans  la  station-service  JehovahNissiPetrolum  (JNP)a 
Okedama  un  quartier  au  sud  de  Parakou. 


Photo  4:  Camions  en  Stationnement  Dans  Une  Station  JNP  Au  Quartier  Okedama 

Prise  de  vue  : ABOUDOU,  decembre2015 


Situee  au  bord  d’une  grande  route  inter-etat,  cette  station  re£oit  plusieurs  gros  porteurs  en  raison  de  sa  situation 
qui  facilite  Faeces  des  vehicules.  Mais  a F entree  ou  a la  sortie  des  vehicules  dans  la  station,  beaucoup  de  prejudices  sont 
faits  aux  usagers  de  la  route  surtout  aux  heures  de  pointe.  Le  blocage  systematique  de  la  route  inflige  un  arret  obligatoire  a 
tous  les  usagers. 

Enfin,  les  derniers  et  cinquiemes  lieux  de  stationnement  des  gros  porteurs  sont  garages-  mecaniques  generalement 
implantes  dans  les  parcelles  vides  ou  non  construites.  Seulement  3 % des  vehicules  gros  porteurs  sont  concernes  par  ces 
lieux  de  stationnement.  II  s’agit  des  vehicules  tombes  en  panne  et  en  reparation  dans  ces  garages. 

Tous  ces  lieux  de  stationnements  des  vehicules  gros  porteurs  expliquent  la  tres  grande  dissemination  des  parkings 
dans  la  ville  (figure  2). 


Legende 

Site  de  stationnement  

anarchique  des  poids  lourds  Limite  de  quartier  Route  bitum6e  ' Rail 

© Chef-lieu  de  commune  Piste  d'atterrissage  Route  non  bitumee 


Figure  2:  Quelques  Lieux  De  Stationnements  Des  Vehicules 
Gros  Porteurs  Dans  La  Ville  De  Parakou 
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La  figure  2 montre  que  les  lieux  de  stationnement  des  gros  porteurs  dans  la  ville  de  Parakou  sont  situes  surtout  les 
long  des  grands  axes  routiers.  II  s’agit  principalement  de  la  route  inter-etat  n°2  qui  relie  Cotonou  a Niamey  (Niger).  Les 
routes  bitumees  et  les  voies  pavees  accueillent  la  majorite  des  gros  porteurs  en  raison  de  leurs  amenagements  qui 
garantissent  une  securite  de  circulation  a cette  categorie  d’usagers.  Tous  ces  stationnements  sont  le  resultat  de  la 
combinaison  d’un  certain  nombre  de  facteurs  qu’il  urge  d’elucider. 

Facteurs  de  Dissemination  Des  Vehieules  Gros  Porteurs  Dans  La  Ville  De  Parakou 

Plusieurs  facteurs  expliquent  la  dissemination  des  vehieules  gros  porteurs  dans  la  ville  de  Parakou. 

Parakou  : Ville  Carrefour,  De  Transit  Et  De  Transports 

Parakou  est  la  plus  grande  ville  du  nord  du  Benin  et  est  au  carrefour  de  plusieurs  de  ces  dernieres.  Sa  position  de 
ville  carrefour  lui  confere  le  role  de  distributrice  d’ou  partent  tous  les  flux  surtout  des  biens  materiels.  C’est  de  Parakou 
que  toutes  les  autres  communes  du  nord  du  pays  sont  servies. 

La  ville  est  aussi  une  ville  de  transit.  En  effet,  c’est  a Parakou  que  la  rupture  de  charges  de  POrganisation 
Commune  Benin  Niger  (aujourd’hui  BENI-Rails)  a lieu.  Toutes  les  charges  transporters  par  le  train  en  direction  du  Niger 
sont  deposees  a Parakou  et  ce  sont  les  camions  gros  porteurs  qui  assurent  le  relai  pour  le  Niger.  Cette  fonction  confere  a la 
ville  le  titre  de  ville  transit  fourmillant  de  gros  porteurs  (capitale  de  gros  porteurs).  Par  ailleurs,  certaines  marchandises  en 
direction  ou  en  provenance  des  pays  de  l’Hinterland  transitent  par  Parakou  pour  atterrir  a leurs  destinations.  II  s’agit  la  des 
raisons  qui  ont  fait  de  Parakou  la  ville  de  transports. 

Manque  D’infrastructures  Adequates 

Malgre  les  attributions  de  ville  de  transit  et  de  transports  que  joue  Parakou  depuis  1936,  annee  d’ inauguration  des 
rails,  la  ville  n’a  jamais  dispose  d’un  parking  pour  le  stationnement  des  gros  porteurs.  Ce  n’est  que  ces  dix  dernieres  annees 
que  voyant  l’ampleur  et  la  gravite  des  stationnements  des  gros  porteurs,  l’Etat  et  la  municipality  ont  commence  par  penser 
a la  construction  des  parkings  pour  la  ville.  Ainsi,  entre  2006  et  2011,  un  parking  a ete  construit  sur  pres  de  5 hectares  par 
le  Conseil  National  des  Chargeurs  de  Benin  (CNCB)  a l’ouest  de  la  ville  mais  n’a  jamais  ete  mis  en  service.  Pendant  la 
meme  periode,  la  Mairie  et  l’AGETIP  ont  construit  le  parking  gros  porteur  de  Kikpare  a 9 kilometres  au  sud  du  centre- 
ville.  Ce  dernier  mis  en  service  depuis  environ  5 ans  ne  fonctionne  pas  normalement  en  raison  des  griefs  que  les  usagers  lui 
portent : eloignement,  insecurity,  travaux  inacheves,  couts  eleves  des  taxes  et  mauvaise  gestion. 

Autres  Facteurslies  Aux  Stationnements  Anarchiques  Dans  La  Ville 

Le  secteur  des  transports  bien  qu’etant  un  secteur  qui  contribue  enormement  a 1’ amelioration  de  l’economie  locale 
comme  nationaleconstitue  une  porte  de  sortie  pour  d’autres.  II  rencontrepar  plusieurs  problemes,  les  arteres  de  la  ville  sont 
completement  etouffees  par  les  camions  du  fait  du  peuplement  rapide  qu’on  observe  dans  la  ville  et  de  l’intensite  des 
activites  economiques  qu’elle  abrite.  Le  constat  amer  est  que  ce  taux  de  croissance  n’est  pas  suivi  d’une  bonne  politique 
d’urbanisme.  Or,  les  voies  a l’interieur  de  la  ville  sont  trap  exigues.  Certes,  il  y a eu  depuis  quelques  annees,  un  effort  de 
construction  de  troncon  sous  forme  d’ autoroute.  Mais,  les  largeurs  des  voies  nouvellement  construites  ne  sont  toujours  a la 
dimension  de  l’enjeu  economique  de  la  ville.  Pour  preuve,  lorsque  les  camions  stationnent  sur  une  ligne  de  laditeautoroute, 
la  circulation  se  trouve  comprimee.  La  construction  des  parkings  gros  porteurs  dans  les  peripheries  de  la  ville,  qui  constitue 
une  tres  bonne  initiative,  ne  facilite  pas  toujours  les  choses  du  fait  des  difficultes  liees  a la  traversee  de  la  ville.  A tout  cela, 
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s’ajoute  le  mauvais  etat  des  voies  urbaines  et  le  dysfonctionnement  du  reseau  ferroviaire.  Par  ailleurs,  l’essor  de  la  filiere 
des  vehicules  d’occasion  draine  dans  la  ville  une  multitude  de  camions  en  transit  qui  sont  le  plus  souvent  sous  escorte 
douaniere  et  qui  stationnent  sur  les  bordures  des  routes  attendant  Pheure  de  depart.  A tous  ceux-ci  s’ajoute  la  situation 
geographique  des  magasins  et  autres  devant  lesquels  on  observe  des  camions  entrain  de  charger  ou  de  decharger.  Sur  un 
autre  plan,  l’absence  du  bureau  de  FRET  sur  toute  l’etendue  du  territoirealors  que  le  Benin  fait  partie  de  la  commission  de 
la  CEDEAO  et  de  l’UEMOA,  or  ce  bureau  pourra  permettre  d’avoir  une  maitrise  nette  sur  toutes  les  activites  d’entree  et  de 
sortie  des  camions  car  ceux-ci  seront  charges  d’un  meme  lieu  et  leurs  destinations  connues  d’avancesur  ce  secteur  comme 
on  l’observe  dans  d’autres  pays  (Burkina,  Mali,  Niger...),  la  multiplicite  dans  le  pays  des  syndicats  de  gros  porteurs  qui  ne 
sont  pas  affilies  aux  federations  et  des  federations  non  affiliees  aux  confederations  ne  favorise  pas  T organisation  secteur. 

Sur  le  plan  local,  on  observe  une  multitude  de  syndicats  qui  ne  defendent  pas  les  memes  causes,  on  note  aussi  la 
presence  de  transitaires  ambulants,  les  ranconnements  de  tous  genres  observes  meme  dans  l’administration.Considerer 
comme  desordonne  le  secteur  manque  de  soutien  de  la  part  des  autorites  a divers  niveaux.  Dans  toute  la  sous-region  seul  le 
permis  Beninois  est  renouvelable.  A tout  cela  s’ajoute  la  mauvaise  gestion  du  pare  ; le  cout  eleve  des  taxes  a raison  de 
lOOOf  pour  les  camions  vides  et  de  2000f  pour  les  camions  charges,  l’insecurite  ; le  cout  d’hebergement  eleve  ; le  parking 
public  non  fonctionnel  (CNCB)  ; les  mauvaises  conditions  de  vie  dans  le  pare  ; et  surtout  la  position  geographique  du 
parking  ne  favorisant  pas  les  transporters  car  ceux-ci  estiment  qu’ils  arrivent  parfois  tard  dans  la  nuit  avec  des  colis  pour 
la  famille  et  done,  que  fairepour  atteindre  la  ville  devient  un  casse-tete;  les  taxes  pergues  sur  les  parkings  non  uniformesa 
celles  pergues  sur  le  territoire  national ; sans  oublier  le  probleme  d’eau  et  d’electricite  qui  minent  actuellement  le  parkinget 
qui  font  que  le  parking  n’est  pas  desirable.  De  plus  le  parking  est  construit  dans  le  seul  but  du  droit  de  passage  et  non  de 
desengorger  la  ville  de  ces  camions  gros  porteurs  qui  occupent  anarchiquement  les  differentes  arteres  de  la  ville  comme 
son  nom  l’indique  (parking).  Des  lors,  le  probleme  de  pare  de  stationnement  devient  une  des  principales  causes  du 
stationnement  observe  dans  la  ville,  de  plus  il  y a aussi  la  lourdeur  administrative  dans  le  traitement  des  pieces.  Sans 
oublier  l’incivisme  et  T indiscipline  de  certains  conducteurs  de  camions. 

Analyses  Des  Consequences  Environnementales,  Et  Economiques  Liees  Aux  Stationnements  Anarchiques  Des  Gros 
Porteurs  dans  La  Ville  De  Parakou 

Meme  si  nous  n’avons  pas  a notre  possession  des  statistiques  officielles  sur  les  emplois  « informels  » directs  ou 
indirects,  crees  dans  les  different  lieux  de  stationnement  des  camions  dans  la  ville  Parakou,  il  est  difficile  d’ignorer 
l’importance  des  activites  commerciales  et  de  services  qui  donne  a la  gare  routiere  une  certaine  vitalite  economique. 

D’apres  les  autorites  locale;  Les  gares  et  leur  proximite  sont  ainsi  victimes  d’occupation  anarchique  avec  comme 
corollaires  ; l’encombrement,  l’insalubrite  et  la  pollution.  Ces  problemes  sont  accentues  par  les  ateliers  mecaniques,  les 
carcasses  de  vehicules,  les  pneus,  l’huile  de  vidange,  etc.  Les  dechets,  le  comportement  tapageur  de  certains  chauffeurs 
(coups  de  klaxons  intempestifs)  et  les  bruits  engendres  par  les  commergants,  les  moteurs  des  vehicules  rendent  les  gares 
routieres  invivables.  On  n’y  respire  plus.  La  fuite  de  responsabilites  des  syndicats  de  chauffeurs  qui  rejettent  souvent  la 
faute  sur  les  municipalites  competentes  ne  fait  qu’aggraver  l’insalubrite  et  la  pollution  dans  les  gares  routieres. 

Le  trafic  automobile  est  la  principale  cause  de  la  pollution  de  fair  dans  les  grandes  villes,  dans  lesquelles  des 
vehicules  tres  vetustes  circulent  majoritairement  au  diesel  et  emettent  du  dioxyde  d’ azote  (N02),  de  l’ozone  (03),  du 
dioxyde  de  soufre  (S02)  et  du  monoxyde  de  carbone  (CO). 
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Aux  graves  problemes  de  pollution  avec  des  incidences  reelles  sur  la  sante  des  populations  viennent  se  combiner 
le  bilan  catastrophique  des  accidents  de  la  route.  Les  statistiques  sur  les  accidents  de  la  circulation  sont  mesurees  par  la 
Direction  des  Transports  Terrestres  a Techelle  de  chaque  region  avec  les  donnees  fournies  par  la  gendarmerie  et  la  police. 

Pour  illustrer  les  dysfonctionnements  qui  peuvent  avoir  pour  consequences  principales  les  accidents  de  la  route, 
nous  avons  pris  Fexemple  de  Taccident  qui  s’est  produite  dans  la  matinee  du  23  aout  2015  dernier  au  quartier  Camp 
Adagbe  de  Parakou,  c'est  encore  un  camion  de  marque  Berber  GLR  200  immatricule  AE  3006  RB,  qui  a seme  de  Remus 
menage  au  sein  de  cette  population. 

Alors  que  cette  ferraille  etait  en  stationnement  depuis  des  jours  dans  un  carre  vide  en  pleine  agglomeration,  il  s'est 
deplace  bien  que  n'ayant  aucun  conducteur  a bord,  et  dans  cette  course  effrenee,  ce  camion  a percute  le  mur  d'une  chambre 
qui  lui  faisait  face.  Plus  de  peur  que  de  mal,  aucune  perte  en  vie  humaine  n'est  a deplorer  ni  meme  de  blesse,  seul  le  mur  de 
la  chambre  a chute  suite  a ce  choc,  brisant  ainsi  le  lit  du  proprietaire  de  dame  AziaSetou,  agee  de  63  ans  qui  tres  tot  avait 
quitte  son  lit  pour  vaquer  a ses  preoccupations  quotidiennes.  Selon  certains  temoignages,  l'apprenti  dudit  camion  avait  dans 
la  meme  matinee,  tente  de  rechauffer  le  camion,  la  batterie  etant  dechargee,  il  n'a  pu  le  faire.Mais  avant  de  partir,  ce  dernier 
n'a  pas  pris  le  soin  de  remettre  le  frein  a main  du  camion.  Toute  chose  qui  expliquerait  le  deplacement  dudit  camion. Pour 
d'autres  encore  le  systeme  de  freinage  du  dit  camion  etait  dans  un  etat  defectueux,  c'est  ce  qui  selon  eux  expliquerait  le 
deplacement  de  celui-ci.  La  police  interpellee  est  venue  sur  les  lieux  pour  le  constat  afin  de  situer  les  vraies  causes  de  cet 
accident. 


Figure  3:  Application  Du  Modele  SWOT  a L’analyse  Des  Resultats 
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Proposition  De  Solutions 

Le  stationnement  anarchique  des  gros  porteurs  est  devenu  un  veritable  probleme  pour  la  ville  de  Parakou.  Face  a 
ce  cette  situation,  il  urge  de  trouver  des  mesures  pour  le  bien  etre  des  usagers.  L’Etat  doit : 

• ceuvrer  pour  la  mise  en  service  du  parking  de  la  CNCB  en  construction  ; 

• creer  le  bureau  de  FRET  national,  ainsi  que  ces  services  deconcentres  dans  les  grandes  villes  ; 

• soutenir  les  transporters  dans  leurs  activites  ; 

• revoir  la  situation  du  permis  de  conduire  (Non  renouvelable)  comme  dans  les  autres  pays  de  la  CEDEAO  ; 

En  ce  qui  concerne  les  autorites  de  la  Mairie,  elles  doivent : 

• multiplier  les  sensibilisations  face  a ce  phenomene  de  stationnement ; 

• reduire  les  secteurs  de  bases  des  syndicats  dans  la  commune  ; 

• reglementer  les  rangonnements  surtout  dans  les  administrations  ; 

• creer  un  registre  pour  maitriser  les  entrees  et  les  sorties  des  camions  dans  la  commune  ; 

• trouver  un  moyen  de  deplacement  moins  cher  au  niveau  du  parking  de  Kikpare  pour  ramener  les  transporters  qui 

le  souhaitent  en  ville  ; 

• reduire  les  frais  de  stationnement ; 

• appliquer  des  sanctions  tres  lourdes  a l’endroit  des  transporters  qui  stationnent  en  ville  ; 

• mettre  en  place  un  comite  de  controle  regulier  dans  la  ville  ; 

• sanctionner  les  indelicats  ; 

• sensibiliser  les  populations  sur  les  risques  des  stationnements  a proximite  des  habitations  ; 

DISCUSSIONS 

Dans  cette  partie  nous  essayerons  d’infirmer  ou  d’affirmer  nos  differentes  hypotheses  emises.  L’occupation 
anrchique  de  Fespace  public  ou  prive  par  les  gros  porteurs  pourrait-elle  constituer  une  menace  pour  le  secteur  du 
transport  ?Le  constat  est  que,  cette  situation  ne  concerne  pas  seulement  la  ville  de  Parakou,  car  d’ autres  villes  ont  deja  fait 
face  a ce  phenomene  et  plus  encore  d’autres  en  subissent.  C’est  dans  cette  logique  que  Faye  (2013),  affirme  Fespace 
urbain  : pourtant  rare  en  milieu  dense,  Fespace  public  est  pergu  comme  gratuit  par  la  majorite  de  la  population.  Compte 
tenu  de  Faugmentation  des  prix  du  fonder,  les  parkings  privatifs  sont,  dans  Fhabitat  individuel,  de  plus  en  plus  reconvertis 
en  pieces  d’habitation  supplementaires.  Dans  les  immeubles,  lorsque  l’offre  sur  voirie  est  gratuite  ou  sous-tarifee  par 
rapport  aux  loyers  des  parkings  prives,  les  places  de  stationnement  en  souterrain  ne  sont  pratiquement  plus  utilisees, 
notamment  dans  le  pare  d’habitat  social.  L’espace  public  sert  alors  a ajuster  un  deficit  ou  un  detournement  d’ emplacements 
prives  (a  d’autres  fins  que  le  stationnement).  II  est  devenu  ainsi  un  segment  tres  convoke  de  l’offre  sur  le  marche  du 
stationnement  residentiel,  et  est  considere  comme  un  du  par  les  riverains.La  mobilite  urbaine  est  rendue  precaire  par 
Fimportance  et  la  diversite  desutilisateurs  des  routes  mais  aussi  par  les  usages  qui  en  sont  fait.  En  effet,  dans  toutes  les 
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villes  africaines,  le  deplacement  des  citadins  est  rendu  tres  difficile  par  l’occupation  anarchique  des  voies  de  circulation,  la 
faiblesse  des  systemes  de  signalisation  et  Finsufftsance  et  l’inadaptation  des  moyens  de  transport.  En  effet,  les  voies  de 
circulation  servent  de  lieux  d’execution  d’activites  generatrices  de  revenus  pour  le  secteur  informel  Mais  aussi  d’aires  de 
stationnement  et  de  debarquement  de  marchandises  pour  les  Vehieules  de  livraison  de  marchandises.  Par  ailleurs,  le 
manque  ou  finsufftsance  de  Systemes  de  signalisation  adequats  contribue  au  congestionnement  des  carrefours 
(Programme  Indicatif  Regional  de  Developpement  Urbain  (2009-2018)  des  Etats  Membres  de  l’UEMOA.L’amenagement 
urbain  vise  a donner  du  confort,  de  la  securite  et  a assurer  une  fonction  communautaire  au  domaine  public,  plus 
specifiquement  a la  rue. L’ amelioration  du  domaine  public  au  Centre-ville  rend  fespace  plus  facilement  appropriable  par 
les  residents  comme  les  travailleurs  et  les  visiteurs,  notamment  les  personnes  agees,  les  enfants  et  les  personnes  a mobilite 
reduite.Les  mesures  d’apaisement  de  la  circulation  automobile  dans  le  Centre-ville  ne  concernent  pas  uniquement  les 
interventions  routieres  liees  a la  signalisation,  aux  normes  de  stationnement  et  de  trafic  ainsi  qu’a  l’offre  intermodale. 
Plusieurs  experiences  europeennes  et  americaines  ont  demontre  qu’il  fallait  egalement  agir  sur  Fenvironnement  physique 
pour  modifier  les  comportements  et  reduire  l’usage  de  Fautomobile.  La  reconfiguration  des  rues  permet  de  reduire  Fespace 
de  la  rue  voue  au  trafic  automobile  pour  le  reserver  a des  fonctions  alternatives  (voies  reservees  au  transport  en  commun, 
pistes  cyclables,  traverses  pietonnieres,  plantations,  aires  de  repos,  etc.).  Enfin,  d’autres  espaces  publics  (places,  pourtour 
des  arrets  des  autobus,  etc.)  ou  aires  exterieures  semi  privees  (stationnement)  peuvent  beneficier  d’amenagements  plus 
securitaires  et  conviviaux  encourageant  les  modes  de  deplacements  alternatifs  a Fautomobile  (Ossama,  2012). 

Dans  un  autre  sens  on  peut  dire  que  la  faible  exploitation  du  parking  serait  due  aplusieurs  raisons  dont  l’une  serait 
la  situation  geographique  du  parking. De  notre  point  de  vue,  les  transports  dits  « informels  » sont  des  vehieules  de  transport 
de  divers  gabarits  exploites  par  des  acteurs  prives  professionnels  ou  occasionnels  qui  fonctionnent  selon  une  logique  de 
rentabilite  economique  sans  prise  en  compte  des  interets  des  usagers  et  contournent  souvent  les  regies  etablies  par  les 
pouvoirs  publics.  Dans  leur  mode  de  fonctionnement,  ils  engendrent  des  dysfonctionnements  resultant  des  strategies 
deployees  par  les  acteurs  du  transport  pour  faire  prosperer  leurs  activites.  C’est  aussi  un  secteur  a la  propriete  tres  emiettee 
dans  lequel  les  marges  beneficiaires  des  transporteurs  sont  souvent  faibles  et  irregulieres.  Les  faibles  tarifs  dont  s’acquitte 
la  grande  masse  pauvre  pour  leurs  deplacements,  ne  suffisent  pas  a maintenir  le  secteur  dans  de  bonnes  conditions  de 
rentabilite  et  de  fonctionnement  au  moment  ou  les  couts  d’ exploitation  des  vehieules  ont  tendance  a croitre  : carburants, 
pieces  de  rechange,  main  d’ceuvre,  taxes  diverses,  racket  policier,  etc.  (Faye,2013).Ce  phenomene  de  stationnement  en 
ville  perdure  du  faite  que  nos  parkings  sont  mal  consideres  en  Afrique  ; Comme  le  temoigne  cet  auteur(  Sahabana,  2002), 
dans  les  villes  d’Afrique  au  sud  du  Sahara,  la  gare  routiere  est  consideree  comme  une  infrastructure  de  transport  allant  du 
simple  espace  vague  non  officiel  a une  plateforme  en  laterite  bitumee,  cloturee,  disposant  de  quelques  abris  et  d’un  guichet 
de  prelevement  des  taxes.  Tandis  que  c’est  un  lieu  d’emission  et  de  reception  de  flux  de  transport.  Mais,  elle  est  beaucoup 
plus  que  cela,  c’est  un  pole  commercial  qui  bouillonne  d’activites  economiques  aussi  bien  formelles  (banque,  point  de 
change)  qu’informelles  (marche,  boutiques,  etals)  et  sociales  ou  l’on  peut  vendre,  acheter,  telephones  se  restaurer,  discuter 
et  recourir  a un  moyen  de  transport.  Des  transactions  diverses  et  variees  s’y  developpent.  C’est  un  pole  social,  un  centre 
d’information  et  un  veritable  lieu  de  vie  dans  lequel  se  creent  et  se  tissent  d’intenses  liens  sociaux.  Sa  fonction  sociale  est 
done  essentielle.  Meme  si  le  stationnement  comporte  des  couts  economiques  et  environnementaux  tres  eleves,  ce  service 
est  generalement  gratuit.  (Ossama,  2012)) 

Du  fait  que  la  ville  n’est  habitee  que  par  les  transporteurs,  leurs  comportement  a d’effet  sur  tous  les  habitants  ; 
C’est  alors  que  ; les  gares  et  leurs  proximites  sont  ainsi  victimes  d’occupation  anarchique  avec  comme  corollaires  : 
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l’encombrement,  l’insalubrite  et  la  pollution.  Ces  problemes  sont  accentues  par  les  ateliers  mecaniques,  les  carcasses  de 
vehicules,  les  pneus,  l’huile  de  vidange,  etc.  Les  dechets,  le  comportement  tapageur  de  certains  chauffeurs  (coups  de 
klaxons  intempestifs)  et  les  bruits  engendres  par  les  com  mercants,  les  moteurs  des  vehicules  rendent  les  gares  routieres 
invivables,  on  y respire  plus  (Wade,  et  al,  2010).  Comme  le  ditELHarraqui,  (2005),  le  trafic  automobile  est  la  principale 
cause  de  la  pollution  de  Fair  dans  les  grandes  villes,  dans  lesquelles  des  vehicules  tres  vetustes  circulent  majoritairement 
au  diesel  et  emettent  du  dioxyde  d’azote  (N02),  de  l’ozone  (03),  du  dioxyde  de  soufre  (S02)  et  du  monoxyde  de  carbone 
(CO).  Aux  graves  problemes  de  pollution  avec  des  incidences  reelles  sur  la  sante  des  populations  viennent  se  combiner  le 
bilan  catastrophique  des  accidents  de  la  route.  Les  statistiques  sur  les  accidents  de  la  circulation  sont  mesurees  par  la 
Direction  des  Transports  Terrestres  a Fechelle  de  chaque  region  avec  les  donnees  fournies  par  la  gendarmerie  et  la  police. 

Alors  que  Famenagement  urbain  vise  a donner  du  confort,  de  la  securite  et  a assurer  une  fonction  communautaire 
au  domaine  public,  plus  specifiquement  a la  rue.  L’ amelioration  du  domaine  public  au  Centre-ville  rend  Fespace  plus 
facilement  appropriable  par  les  residents  comme  les  travailleurs  et  les  visiteurs,  notamment  les  personnes  agees,  les  enfants 
et  les  personnes  a mobilite  reduite.  Les  mesures  d’apaisement  de  la  circulation  automobile  dans  le  Centre-ville  ne 
concernent  pas  uniquement  les  interventions  routieres  liees  a la  signalisation,  aux  normes  de  stationnement  et  de  trafic  ainsi 
qu’a  l’offre  intermodale.  Plusieurs  experiences  europeennes  et  americaines  ont  demontre  qu’il  fallait  egalement  agir  sur 
l’environnement  physique  pour  modifier  les  comportements  et  reduire  l’usage  de  F automobile.  La  reconfiguration  des  rues 
permet  de  reduire  Fespace  de  la  rue  voue  au  trafic  automobile  pour  le  reserver  a des  fonctions  alternatives  [voies  reservees 
au  transport  en  commun,  pistes  cyclables,  traverses  pietonnieres,  plantations,  aires  de  repos,  etc.].  (Ossama,  2012) 

CONCLUSIONS 

Partout  dans  le  monde  et  surtout  en  Afrique,  les  villes  subissent  une  croissance  galopante.  Or,  la  ville  dans  tout 
son  ensemble,  sans  le  reseau  de  transport  est  comme  morte  ; car  celui-ci  est  au  cceur  du  developpement.  Vue  sa  position 
geographique,  et  du  fait  qu’elle  soit  le  carrefour  des  grands  axes  routiers  fait  accroitre  sa  population  et  les  activites 
economiques  beneficient  du  developpement  des  transports.  C’est  alors  que  Fespace  public  en  milieu  dense  devient  de  plus 
en  plus  rare,  et,  il  est  per£u  comme  gratuit  par  la  majorite  des  automobilistes,  qui  considerent  que  le  stationnement  en  ville 
leur  est  du. 

Les  differentes  hypotheses  de  travail  emises  sont  pour  la  plus  part  verifiees  dans  la  commune  de  Parakou. 

Une  bonne  politique  de  stationnement  de  la  part  des  autorites  sera  done  le  decalage  entre  la  perception  intuitive  de 
Fautomobiliste  et  la  realite  economique.  Cette  situation  se  cristallise  car  le  stationnement  residentiel  est  gratuit  ou  tres 
faiblement  tarife  dans  la  plupart  des  grandes  agglomerations  comme  Parakou. 

Le  stationnement  dans  la  ville  de  Parakou  n'est  pas  un  probleme  qui  lui  est  propre.  Beaucoup  de  villes  au  Benin  et 
ailleurs  en  Afrique  connaissent  exactement  le  meme  phenomene.  Le  probleme  n'est  guere  une  question  de  stationnement 
mais  de  mobilite. 

Partout  en  Afrique,  on  voit  que  les  politiques  conventionnelles  en  matiere  de  stationnement  allant  au  pair  avec  une 
certaine  souplesse  des  exigences  municipales  peuvent  donner  lieu  a un  cycle  vicieux  dans  lequel  l'offre  croissante  entraine 
fatalement  une  augmentation  de  la  demande  en  stationnement. Certes,  la  modification  des  politiques  en  matiere  de 
stationnement  peut  etre  une  question  delicate  pour  les  municipalites  : les  promoteurs,  les  residents  et  les  proprietaries  de 
camions  peuvent  voir  dans  la  reduction  des  places  de  stationnement  une  menace  et  une  nuisance  pour  leurs  occasions 
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d'affaires  ou  de  leur  qualite  de  vie. 

Or,  nous  pensons  qu'il  est  possible  d’envisager  la  ville  de  Parakou  comme  un  milieu  de  vie  attractif  choisi  par  les 
acteurs  locaux  afin  d’assurer  la  securite  des  deplacements  en  privilegiant  les  modes  de  deplacement  actif. 

De  nombreuses  municipalites  decouvrent  aujourd’hui  que  les  pares  de  stationnement  et  les  places  de 
stationnement  contribuent  souvent  tres  peu  a l’activite  economique,  ne  favorisent  pas  le  transport  actif  et  le  transport 
durable  et  n’offrent  pas  de  recettes  ftscales  additionnelles  pour  les  administrations  locales. 

Avec  la  suprematie  de  l’automobile  comme  mode  privilegie  de  transport  de  marchandises,  un  mot  d’ordre  s'impose 
: le  stationnement.  La  vitalite  naissante  de  la  ville  et  les  ambitions  legitimes  a l'egard  de  son  evolution,  rendent  cruciale  de 
repondre  efficacement  a la  question  du  stationnement  abordee  generalement  comme  crise. 
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